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Secao 1

Informacoes gerais

Introducao

Importante:

Este manual contém procedimentos gerais que se aplicam aos motores Baldor. Nao deixe de ler e entender bem os
AVISOS DE SEGURANCA deste manual. Para sua protecao, nao instale, nao opere e nem tente executar servigos
de manutencao enquanto nao entender os avisos de Atencao e Cuidado.

Um aviso de Atencao indica uma condigao possivelmente insegura que pode provocar danos pessoais.

Um aviso de Cuidado indica uma condi¢cdo que pode causar danos aos equipamentos.

Este manual de instru¢goes nao tem como objetivo apresentar uma lista geral de todos os detalhes relativos

aos procedimentos de instalacao, operacao e manutencao. Este manual descreve as diretrizes gerais que se
aplicam a maioria dos motores fornecidos pela Baldor. Se tiver alguma duvida sobre algum procedimento ou
detalhe, NAO PROSSIGA. Para obter mais informacgoes ou esclarecimentos, consulte seu distribuidor Baldor.

Antes de instalar, operar ou executar algum servico de manutengéo, procure familiarizar-se com o seguinte:
. Publicacdo NEMA MG-2, Safety Standard for Construction and Guide
for Selection, Installation and Use of Electric Motors and Generators (Normas de seguranca
para fabricacao e guia de selecao, instalagao e uso de geradores e motores elétricos).
. IEC 34-1 Especificagoes elétricas especificas mecanicas IEC72-1
. ANSI C51.5, o National Electrical Code (NEC) e as praticas e codigos locais referente a
instalacoes elétricas.

Garantia limitada

www.baldor.com/support/warranty_standard.asp

Avisos de seguranca: Equipamento de alta tenséo! Choque elétrico pode resultar em lesdes graves ou fatais. Somente pessoas

ATENGAO:
ATENGAO:

ATENCAO:

ATENCAO:
ATENGCAO:
ATENGAO:
ATENGAO:

ATENGAO:

ATENGAO:

qualificadas devem tentar instalar, operar ou executar servicos de manutengao em equipamentos elétricos.

Procure estar totalmente familiarizado com a publicacao NEMA MG-2, sobre normas de seguranca na fabricagéo e
guia de selecao, instalagdo e uso de geradores e motores elétricos, com o NEC (National Electric Code) e com os
codigos e praticas locais. A instalagao ou o uso inseguro pode criar condigdes para a ocorréncia de lesdes graves ou
fatais. Somente pessoas qualificadas devem instalar, operar ou executar servicos de manutencao neste
equipamento.

Nao toque nas conexoes elétricas sem antes ter certeza de que a energia foi desligada. Um choque elétrico
pode resultar em lesdes graves ou fatais. Somente pessoas qualificadas podem instalar, operar ou executar
servicos de manutencao neste equipamento.

Antes de desmontar o motor, desligue todo o sistema elétrico que alimenta o enrolamento e dispositivos
auxiliares do motor. Um choque elétrico pode resultar em lesdes graves ou fatais.

Antes de energizar o sistema, verifique se ele esta adequadamente aterrado. Nao energize o sistema (AC) se
nao tiver certeza de que todas as instrucoes de aterramento foram seguidas. Um choque elétrico pode
resultar em lesdes graves ou fatais. O National Electrical Code (NEC) e os codigos locais devem ser
seguidos atentamente.

Evite ficar muito tempo perto de maquinas com altos niveis de ruido. Use protetores auriculares para reduzir
os efeitos nocivos a sua audicao.

A temperatura superficial do motor podem provocar desconforto ou ferimentos em pessoas se elas entrarem
acidentalmente em contato com estas superficies. Durante a instalagao, devera ser fornecida ao usuario
protecao contra contato acidental com superficies quentes. A nao observancia desta precaugao pode
resultar em lesdes corporais.

Este equipamento pode estar ligado a outras maquinas com pecas giratérias ou acionadas por ele. O uso
incorreto pode provocar lesGes graves ou fatais. Somente pessoas qualificadas podem instalar, operar ou
executar servicos de manutencao neste equipamento.

Nao ignore nem desative equipamentos ou dispositivos de prote¢ao. Os equipamentos de seguranga tém
como fungao evitar danos pessoais ou aos equipamentos. Esses equipamentos s6 podem garantir protecao
se estiverem operacionais.

Evite o uso de dispositivos de religacao automatica, se a religagao puder apresentar algum perigo as
pessoas ou aos equipamentos.

Antes de energizar o sistema, verifique se a carga foi adequadamente acoplada ao eixo do motor. O

equipamento de carga deve prender totalmente a chaveta do eixo. Um acoplamento incorreto pode causar
danos pessoais ou aos equipamentos, se a carga desacoplar do eixo durante a operacgao.
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Avisos de seguranca Continuagao

ATENGAO:
ATENGAO:
ATENCAO:
ATENGAO:

ATENCAO:

ATENCAO:
ATENCAO:
ATENGAO:

Cuidado:

Cuidado:
Cuidado:
Cuidado:

Cuidado:

Cuidado:

Cuidado:

Recebimento

Manuseio

Se os motores com classificagao UL tiverem que retornar para ambientes perigosos e/ou sujeitos a
explosodes, eles s6 devem ser reparados em Centros de Assisténcias Técnicas Autorizadas Baldor
aprovados pela UL.

Os contatos do termostato religam automaticamente quando a temperatura do motor fica um pouco abaixo
da temperatura programada. Para evitar les6es ou danos, o circuito de controle deve ser projetado de modo
a nao permitir uma partida automatica do motor quando o termostato for religado.

Trabalhe com cuidado e proceda de maneira segura durante o manuseio, icamento, instalagao, operacao e
manutencao. O uso de métodos inadequados pode causar distensao muscular ou outros tipos de lesoes.
Perigo para marca-passos - Campos magnéticos e eletromagnéticos proximos de condutores elétricos e
motores de ima permanente podem ser um grave perigo para pessoas com marca-passos cardiacos,
implantes metalicos e aparelhos auditivos. Para evitar risco, fique distante da area vizinha a um motor de
ima permanente.

Antes de executar qualquer servico de manuteng¢ao no motor, certifique-se de que o equipamento acoplado
ao eixo do motor nao possa fazer o motor girar. Se a carga puder fazer o motor girar, desacople-a do motor
antes do servigo de manutengao. A rotagcao mecanica inesperada dos componentes do motor pode causar
danos pessoais ou ao motor.

Nao utilize motores a prova de explosao, que nao estejam catalogados pela UL/CSA, em ambientes
carregados de p6 ou vapores combustiveis ou inflamaveis. Esses motores nao foram projetados para
trabalhar em condi¢coes atmosféricas em que se exige operacao a prova de explosao.

Os motores utilizados em ambientes com risco de incéndio e explosao devem ter em suas plaquetas de
identificacao a etiqueta UL e o logotipo CSA indicando que sao catalogados nestas placas. Condi¢oes de
servigo especificas para esses motores estao definidas no NFPA 70 (NEC) Artigo 500.

As protecoes devem ser instaladas para pecas giratorias, como acoplamentos, polias, ventoinhas externas e
extensoes de eixo nao usadas, devem ser protegidas permanentemente para evitar contato acidental das
pessoas. Contato acidental de partes do corpo ou roupa pode provocar ferimentos sérios ou fatais.

Para evitar falhas ou danos prematuros ao equipamento, a manutencao s6 podera ser feita por técnicos
qualificados.

Nao tensione demais as correias. O excesso de tensao pode danificar o motor ou o equipamento acionado.
Nao lubrifique excesivamente o motor; isso pode provocar falha prematura no rolamento.

Nao levante o motor e a carga acionada por ele pela ferragem de icamento do motor. A ferragem de icamento
do motor sé serve para esta finalidade. Desconecte a carga (engrenagens, bombas, compressores ou outros
equipamentos motorizados) do eixo do motor antes de ergué-lo.

Se forem utilizados parafusos olhais para icar um motor, verifique se eles estao bem apertados.
0 angulo de icamento em relacéo a parte reta do parafuso olhal ou da al¢ca de icamento nao deve ser
superior a 20=. Angulos de icamento maiores podem provocar danos.

Para evitar danos ao equipamento, certifique-se de que o sistema elétrico nao possa fornecer ao motor uma
corrente maxima superior a indicada na placa de identificagao.

Se houver necessidade de fazer um teste de isolagao sob alta tensao (teste de HI POT), tome os cuidados e
siga os procedimentos descritos nas normas NEMA MG1 e MG2 para evitar danos ao equipamento.

Se tiver alguma davida ou nao tiver certeza em relagéo a algum procedimento ou instrugéo, ou se necessitar de mais
informagoes, consulte seu distribuidor ou a Assisténcia Técnica Autorizada Baldor.

Todos os motores elétricos Baldor sdo minuciosamente testados e cuidadosamente embalados na fabrica. Ao
receber o motor, siga os seguintes passos.

1. Observe as condigoes do contéiner de transporte e comunique imediatamente a transportadora do motor a
existéncia de qualquer dano.

2. Verifigue se o cédigo de fabricacado (PN) do motor recebido corresponde ao cédigo indicado no pedido de
compra.

O motor deve ser igado usando-se as alcas ou parafusos olhais fornecidos.
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Cuidado:

Nao levante o motor e a carga acionada por ele pelo dispositivo de icamento do motor.

O dispositivo de icamento do motor s6 serve para esta finalidade. Desconecte a carga (engrenagens,
bombas, compressores ou outros equipamentos motorizados) do eixo do

motor antes de ergué-lo.

1. Use as algas ou parafusos olhais fornecidos. Nunca tente icar o motor e o equipamento adicional a ele acoplado
com este método. As algcas ou parafusos olhais fornecidos sao para icar somente o motor. Nunca levante o
motor pelo seu eixo; e se for um motor WPII, ndo o levante pela sua camara superior.

2. Para evitar condensacgao dentro do motor, ndo o desembale enquanto ndo atingir a temperatura ambiente.
(Temperatura ambiente é a temperatura do espago em que ele vai ser instalado.)
A embalagem protege o motor contra variagcdes de temperatura durante o transporte.

3. Ao icar um motor WPII (a prova de intempéries, Tipo 2), ndo o faga colocando algas de igamento nos orificios
que existem no topo da camara de resfriamento. Essas alcas devem ser usadas somente para remover a
camara superior.

Para icar o motor através das algas fundidas existentes na carcaga do motor, deve-se usar uma barra
transversal.

4. Se o motor precisar ser montado em uma placa com o equipamento motorizado como uma bomba, compressor,
etc., pode nao ser possivel erguer o motor sozinho. Nesse caso, o conjunto devera ser icado passando-se
amarras em torno da base de montagem. Todo o conjunto pode ser icado como uma unidade a ser instalada.

N&o erga o conjunto usando as alcas ou parafusos olhais fornecidos. As algas ou parafusos olhais sao
projetados para erguer apenas o motor. Se a carga estiver desequilibrada (com acoplamentos

ou acessorios adicionais), deve-se usar mais amarras ou outros meios para evitar que ela tombe.

De qualquer maneira, a carga deve estar bem presa antes de ser icada.

Se a carga estiver desequilibrada (com acoplamentos ou acessoérios adicionais), deve-se usar mais amarras ou
outros meios para evitar que ela tombe. De qualquer maneira, a carga deve estar bem presa antes de ser icada.

Armazenamento Os requisitos de armazenamento sdo para motores e geradores que ndo serao colocados em servigo por, no

minimo, seis meses a contar da data de envio.

O armazenamento inadequado do motor resultara em confiabilidade reduzida ou falha. Um motor elétrico que nao
seja usado regularmente e esteja exposto a condicdes atmosféricas de excessiva umidade podera desenvolver
ferrugem nos rolamentos ou particulas de ferrugem nas superficies vizinhas que podem contaminar os mesmos.
O isolamento elétrico pode absorver uma umidade excessiva que leve a falha no enrolamento do motor.

Um engradado de madeira deve ser construido para proteger o motor durante o armazenamento. Este engradado
devera ser semelhante a uma caixa de exportagdo, mas os lados e o topo devem ser fixados na base de madeira
com parafusos sextavados (e ndo pregados) para permitir varias aberturas e fechamentos.

A resisténcia minima de isolamento de enrolamento do motor é 5 Meg ohms ou o0 minimo calculado, o que for maior.
A resisténcia minima é calculada da seguinte forma: Rm =kV + 1
onde: (Rm é resisténcia minima para aterramento em Meg-Ohms e
kV é classificado tensédo nominal indicada na placa de identificagdo definida como
Kilo-Volts.)
Exemplo: Para um motor de 480V AC nominal Rm =1,48 meg-ohms (use 5 MQ).
Para um motor de 4160V AC nominal Rm = 5,16 meg-ohms.

Preparagéao para armazenamento

1. Alguns motores tém escoras para transporte conectadas ao eixo para evitar danos durante o transporte. A
escora para transporte, se fornecida, deve ser removida e armazenada para uso futuro. A escora devera ser
reinstalada para manter o eixo firmemente no lugar apoiado no rolamento antes que o motor seja movido.

2.  Armazene em um depdsito protegido, limpo e seco onde o controle é mantido da seguinte forma:

a. Choque ou vibracédo nao devem exceder dois mils a 60 hertz, para evitar o brinelamento dos rolamentos. Se
o choque ou a vibragéo excederem este limite, amortecedores de vibracao devem ser usado.

b. Temperaturas de armazenamento de 10°C (50°F) a 49°C (120°F) devem ser mantidas.

c. A umidade relativa ndo deve exceder 60%.

d. As resisténcias de aquecimento do motor (quando presentes) devem ser conectadas e energizadas sempre
que houver possibilidade de que as condicdes ambientais de armazenamentos atinjam o ponto de
condensacao. Resisténcias de aquecimento sao opcionais.

Obs.: Remova o motor dos containers quando as resisténcias de aquecimento forem energizadas,
proteja se necessério.

IMN408BR
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Meca e registre a resisténcia do isolamento do enrolamento (resisténcia dielétrica) a cada 30 dias de

armazenamento.

a. Se aresisténcia de isolamento de motor diminuir abaixo da resisténcia minima, entre em contato com o
representante Baldor.

b. Cologue um novo dessecante dentro do saco de vapor e vede novamente amarrando-o.

c. Se um saco com fechamento de ziper for usado em vez do saco selado por calor, feche o ziper do saco em
vez de amarra-lo. Coloque o novo dessecante dentro da sacola apés cada inspegado mensal.

d. Coloque o engradado do motor e prenda com parafusos sextavados.

Quando os motores sao montados no maqumano a montagem devera permitir que os drenos e respiros sejam

totalmente operaveis e estejam no ponto mais baixo do motor. Os motores verticais devem ser armazenados na

posicao vertical. O ambiente de armazenamento deve ser mantido como especificado no item 2.

Os motores com rolamentos anti-fricgdo devem ser engraxados quando forem ser armazenados por um longo

periodo de tempo com servico periédico da seguinte forma:

a. Motores marcados com “Néo lubrificar” na placa de identificagdo néo precisam ser lubrificados antes ou
durante o armazenamento.

b. Eixos de motor dos rolamentos de esferas e rolos (anti-friccdo) devem ser girados manualmente a cada
trés meses e lubrificados a cada 6 meses de acordo com a se¢do Manutengao deste manual.

c. O éleo dos motores com mancais de bucha (lubrificante) é drenado antes do envio.

Encha os reservatérios de 6leo com lubrificante até o nivel indicado, (veja Manutengao).
O eixo deve ser girado manualmente todo més, pelo menos 10 a 15 revolugdes, para distribuir éleo nas
superficies de rolamento. ]

d. Motores com “ProvisOes para Lubrificacao de Vapor de Oleo (Oil Mist)” — Esses motores sao fornecidos
com graxa. Os procedimentos de armazenamento sao iguais ao paragrafo 5b.

e. “Vapor de 6leo (Oil Mist) lubrificado” — Esses rolamentos sao protegidos para armazenamento temporario
por um inibidor de corrosao. Se for previsto armazenamento por mais de trés meses ou armazenamento
externo, conecte ao sistema de vapor de éleo enquanto armazenado. Se nao for possivel, adicione a
quantidade de graxa indicada em “Condicao Padrao” na Segao 3, e gire o eixo 15 vezes manualmente.

Todos os drenos e respiros devem estar totalmente operaveis no armazenamento (plugues de dreno

removidos). Os motores devem ser armazenados de modo que o dreno esteja no ponto mais baixo do motor.

Todos os respiros e drenos “T” automaticos devem estar operaveis para permitir o respiro e a drenagem em

pontos diferentes das areas em torno do eixo e rolamentos.

Os motores verticais devem ser armazenados em uma posicao vertical estavel e segura.

Revista todas as superficies externas usinadas com um material que impega ferrugem.

Um produto aceitavel para esta finalidade é o Exxon Rust Ban # 392.

As escovas de carbono devem ser erguidas e mantidas nos portas—escova, acima do comutador, pelas pontas

do porta-escovas. O comutador deve ser enrolado com um material adequado como papelao como uma

protecdo mecanica contra danos.

Motores nao engraxaveis

A cada trés meses ou com maior frequéncia, os motores nao engraxaveis com “Nao lubrificar’ na placa de
identificagdo devem ter o eixo do motor girado 15 vezes para redistribuir a graxa no rolamento.

Todos os outros tipos de motor

Antes do armazenamento, o seguinte procedimento deveréa ser executado.

1.

ok w

o

Remova o plugue de dreno de graxa (oposto ao encaixe de graxa), se fornecido, na base de cada suporte antes
de lubrificar o motor.

O motor com rolamentos engraxaveis deve ser engraxado conforme instrugdes na Segao 3 deste manual.
Substitua o plugue de dreno de graxa depois de engraxar.
O eixo do motor deve ser girado pelo menos 15 vezes depois de ser engraxado.

Os eixos do motor devem ser girados, pelo menos em 15 revolugbes manualmente a cada trés meses e devem
receber graxa adicional a cada nove meses (veja a Segao 3) para cada rolamento.

Os rolamentos devem ser engraxados no momento da remog¢ao do armazenamento.
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Remocao de armazenamento

1. Remova todo material de embalagem.

2. Mecga e registre a resisténcia elétrica do enrolamento no momento da remogao do armazenamento.
A resisténcia de isolamento ndo deve ser inferior a 50% da leitura inicial gravada quando o motor tiver sido
colocado no armazenamento. Uma diminuigcao na resisténcia indica a umidade nos enrolamentos e necessita de
secagem elétrica ou mecanica antes do motor poder ser colocado
em servico. Se a resisténcia estiver baixa, entre em contato com o escritério Baldor.

3. Engraxe os rolamentos novamente conforme instrucdes da Secao 3 desse manual.

4. Reinstale a escora original para transporte se o motor for sera movido. Isso mantera o eixo firme contra a escora
e evitara danos durante a movimentacao.

Marcacao de equipamento para produtos certificados IEC

Os produtos certificados IEC possuem marcagdes especiais que identificam o conceito de protecao e os requisitos
ambientais. Um exemplo & mostrado na Figura 3-1.

Figura 3-1 Marcas Certificadas de Produtos IEC
Classe de temperatura
Grupo de Gas (lIC)
Conceito de protecao Ex (ExnA) Faixa ambiental

\E\}A MOTOR

—_—
Marca Especiica ATEX d Ean IIC Gc Tamb °Cto_°C
arca cspeciica e ” 3 G |P c E

Protecéo de Explosao J—
%OR ELECTRIC FORT SMITH, AR 7:901\Q

Grupo e categoria de equipamentos ATEX (II3) Marca de conformidade européia

Tipo de atmosfera: Gas G, Poeira D (G) Local de fabricagao

Condigoes especificas de uso:

Se o numero de certificado do motor for seguido por um simbolo “X”, isso indica que o motor tem condicdes
especificas de uso que sao indicadas no certificado. E necessario rever a certificacdo do produto em conjunto com
este manual de instrucoes.

Operacao em conversores de frequéncia:

Se o motor for avaliado para a operacao com uma unidade de velocidade ajustavel, o tipo de conversor (por
exemplo, PWM para modulada por amplitude de pulso) e faixas de velocidade seguras (por exemplo, 0-120Hz)
serao especificados nos documentos certificados ou em placas de identificagdo do motor. E necessério consultar o
manual de unidade de velocidade ajustavel para a devida configuracao.
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Secao 2

Instalacao e operacao

Visao geral

Localizacao

Montagem

A instalagao deve estar de acordo com o National Electric Code (NEC) e com os cddigos e praticas locais. Quando
outros dispositivos forem acoplados ao eixo do motor, instale dispositivos de protecdo para evitar futuros acidentes.
Alguns dispositivos protetores incluem acoplamento, protetor de correia, protetor de corrente, capas de eixo, etc.
Eles impedem contatos acidentais com partes méveis. As maquinas as quais o pessoal tem acesso devem ter outras
protecoes na forma de barras/trilhos de protecao, telas, sinais de adverténcia, etc.

E importante que os motores sejam instalados em locais compativeis com seu tipo de invélucro e condigoes

ambientais. Uma escolha inadequada do tipo de cobertura e das condi¢ces ambientais pode resultar em reducao da

vida Gtil do motor.

O motor devera ter uma ventilacao adequada. Qualquer obstrugéo do ar pode resultar em reducdo da vida do motor.

1. Os motores ODP/WPI sdo para uso em recinto fechado onde o ar é relativamente limpo, seco, bem ventilado e
N&o corrosivo.

2. Os motores totalmente fechados/WPIl podem ser instalados ao ar livre e em locais onde haja sujeira,
umidade ou poeira.

Motores fechados para trabalho pesado, IEEE 841 e Washdown sdo projetados para instalacdes em condicdes de
alto nivel de corrosao ou umidade excessiva. Esses motores ndo devem ser instalados em um ambiente onde haja
vapores, poeiras ou outros materiais combustiveis ou inflamaveis, exceto quando forem projetados especificamente
para esse tipo de servigo.

Areas Classificadas sao aquelas onde ha um risco de ignicdo ou explosao devido a presenca de gases
combustiveis, vapores, poeira, fibras ou detritos soltos. Instalagdes que exigem equipamento especial para locais
perigosos sao normalmente classificadas de acordo com os requisitos locais. No mercado americano, a orientagao é
fornecida pelo National Electric Code.

Declaragao de conformidade da EMC para a Uniao Europeia
Os motores descritos neste manual de instrugao foram projetados em conformidade com 2004/108/EC. Esses
motores sdo comercias em design e nao tem intengao de uso residencial.
Localizacao
O motor deve ser instalado em um local compativel com seu involucro e com as condigcdes ambientais especificas.
Para permitir fluxo de ar adequado, é importante manter folgas entre o motor e qualquer obstrugao:

Tabela 2-1 Folga da cobertura

Coberturas TEFC / TENV (1C0141)

Entrada de ar na tampa da ventoinha | 180 - 210T Quadro 1" (25mm)

Entrada de ar na tampa da ventoinha | 250 - 449T Quadro 4" (100mm)

IEC 112 - 132 1” (25mm)

IEC 160 - 280 4" (100mm)

Saida de ar Envelope igual a dimensao P na folha de dimensao do motor

Invélucros ABERTOS/protegidos
Entrada de ar (na tampa ou carcaca) | Igual aos involucros TEFC

Saida de ar da carcaca Saidas de ar pelas laterais do motor
Menos a dimensao P mais de 2” (50mm)

Saida de ar pelas extremidades devera seguir a mesma
orientacao da entrada de ar.

O motor deve ser instalado com seguranca em superficie ou fundagao rigida de modo a minimizar os niveis de
vibragao e manter o alinhamento entre o eixo do motor e a carga. A instalacao em superficie in adequada pode
causar vibragdes, desalinhamento e danificar os rolamentos.

O capeamento da fundacéo e as bases de apoio devem funcionar como espacadores dos equipamentos para o0s
quais servem de apoio. Se forem utilizados tais dispositivos, verifique se eles sao suportados uniformemente pela
superficie ou fundagéo.

Uma vez concluida a instalagao e atingido um alinhamento preciso do motor e da carga, a base devera ser
chumbada na fundacéo para manter o alinhamento.

A base padrao é projetada para instalagado do motor em posicao horizontal ou vertical. Os trilhos ajustaveis ou
deslizantes sdo apenas para instalacéo horizontal. Para obter mais informagdes, consulte seu distribuidor ou a
Assisténcia Técnica Autorizada da Baldor.
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Furos de montagem da carcaca

Alguns motores tém carcacas padrao contendo 6 ou 8 furos de montagem. As carcacas de 6 furos sdo adequadas
para inversdo de montagem de F-1 para F-2, no campo. Figura 2-2 indica os furos de montagem adequados para
uso.

Figura 2-2 Montagens de carcaca de 6 e 8 furos

Para designagées de carcagas curtas 182, Vista superior —— Permite conversdo de F-1 a F-2 em carcagas
213, 254, 284, 324, 364, 404, 444 (NEMA) de oito furos.
N&o esta presente em carcagas de 6 furos.

Nao é usado em carcagas de 8 furos.

O O O O

| |

‘ ‘ ‘ ‘ Eixo

| |

l | | |
Para designagdes de carcacas longas ? ?
184, 215, 256, 286, 326, 365, 405, 445 Sempre use os furos mais proximo do
(NEMA) (IEC) 112M, 132M, 160L, 200L, eixo 112S, 132S, 160M, 180M, 200M,

225M, 250M, 280M

Cuidado:

Alinhamento

Cuidado:

2258, 2508, 2808, (IEC)

Nao levante o motor e a carga acionada por ele pela ferragem de icamento do motor. A ferragem de icamento
do motor s6 serve para esta finalidade. Desconecte a carga (engrenagens, bombas, compressores ou outros
equipamentos motorizados) do eixo do motor antes de ergué-lo.

No caso de montagens em base comum ao motor e a carga, a forma de igamento fornecida pelo motor nao deve ser
usada para icar a montagem e a base; a montagem deve ser icada por amarras em torno da base ou por outra forma
de icamento fornecida na base. Garanta que o manuseio seja feito na direcao pretendida no projeto do dispositivo de
icamento utilizado. Da mesma forma, devem ser tomadas precaugdes para evitar sobrecargas perigosas devido as
forcas de desaceleracédo, aceleracao ou choques.

E extremamente importante que o motor esteja precisamente alinhado com o equipamento acionado por ele. As
polias, rodas dentadas ou engrenagem usadas na unidade devem estar localizadas no eixo o0 mais préximo possivel
do encosto de eixo. E recomendavel aquecer polias, rodas dentadas ou engrenagem antes de instala-las no eixo do
motor. Forgar partes ou equipamentos contra o eixo do motor danificara os rolamentos.

1. Acoplamento direto
No caso de acionamento direto, utilize acoplamentos flexiveis, se possivel. Para obter mais informacoes,
consulte o fabricante do equipamento ou unidade. Qualquer vibracdo mecanica ou ruido estranho durante a
operacao pode ser sinal de um mau alinhamento. Para verificar o alinhamento, use relégios comparadores. O
espaco entre as partes do acoplamento deve ser mantido conforme recomendacéo do fabricante do
acoplamento.

2. Ajuste de jogo axial
A posicao axial da carcaga do motor em relacéo a sua carga também é extremamente importante. Os
rolamentos padréao do motor ndo foram projetados para suportar forgas externas excessivas de empuxo axial.
Se o0 ajuste nao for bem feito, o motor terd problemas.

3. Relacao de polias
A pratica recomendada é nao exceder uma relagao de polias 8:1.

Nao tensione demais as correias. O excesso de tensao pode danificar o motor ou o equipamento motorizado.

4. Transmissao por correia
Alinhe as polias cuidadosamente para diminuir o desgaste da correia e as cargas axiais nos rolamentos
(consulte a secao “Ajuste de jogo axial’). A tensdo da correia deve ser suficiente para evitar que ela patine
quando operar em condi¢des normais de carga e velocidade. Contudo, durante a partida a correia pode patinar.
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Montagem de pinos—guia e parafusos Depois de verificado o alinhamento, deve-se montar pinos—guia na fundacao através dos

ATENCAO:

Protecéao

pés do motor. Isso mantera o motor na posicao correta, caso haja necessidade de remové-lo. (Os motores
BaldoreReliance séo projetados para instalagdo com pinos—guia.)
1. Facga furos para pinos—guia, em pés diagonalmente opostos do motor, nos lugares previstos.
2. Faca furos correspondentes na fundacao.
3. Ajuste as medidas dos furos com alargador.
4. Monte pinos—guia nas medidas e tolerancias certas.
5. Os parafusos de fixagdo devem ser apertados cuidadosamente para evitar desalinhamentos.
Para prender bem os pés do motor, use uma arruela lisa e uma arruela de pressao sob cada porca ou cabega
de parafuso.
O uso de porcas e parafusos flangeados pode ser uma alternativa as arruelas.
As protecoes devem ser instaladas para pecas giratorias, como acoplamentos, polias, ventoinhas externas e
extensoes de eixo nao usadas, devem ser protegidas permanentemente para evitar contato acidental com as
pessoal. Contato acidental com partes do corpo ou roupa pode provocar ferimentos sérios ou fatais.

As protegoes devem ser instaladas para pecgas giratérias como acoplamentos, polias, ventoinhas externas e

extensodes de eixo ndo usadas. Isso é particularmente importante onde as partes tém irregularidades de superficies

como as chaves, os rasgos da chaveta ou parafusos de fixacao. Alguns métodos satisfatorios de protegéo sao:

1. Cobertura da maquina e pegas giratorias associadas com pecgas estruturais ou decorativas do equipamento
motorizado.

2. Fornecimento de coberturas para as pegas giratérias. As tampas devem ser suficientemente rigidas para manter
protecao adequada durante o servigo normal.

Conexoes elétricas A instalacéo elétrica do motor e controles, protecéo contra sobrecargas, seccionadores, acessorios e circuito

de aterramento devem estar em conformidade com o National Electrical Code (NEC) e com os cédigos e praticas
locais.

Para motores em localizacao perigosa ExnA, é uma condigao especifica de uso que todas as terminagdes em uma
caixa de ligacoes sejam totalmente isoladas. Terminais totalmente isolados com conectores devem ser aparafusados
e usar arruela lisa para evitar rotagdo. Os condutores soltos devem ser isolados com duas coberturas completas de
fita isolante elétrica ou tubo termo-encolhivel.

Aterramento Nos Estados Unidos, consulte o National Electrical Code, Artigo 430 para informagdes sobre aterramento de

motores e geradores, e o Artigo 250 para informagdes gerais sobre aterramento. Ao fazer a conexao terra, o
instalador deve se certificar de que haja uma conexao metalica sélida e permanente entre o ponto terra, o motor ou a
caixa do terminal do gerador e a carcaga do motor ou do gerador. Em locais fora dos EUA, consulte o cédigo local ou
nacional apropriado aplicavel.

Os motores com coxins de amortecimento resilientes, em geral, devem ser fornecidos com um condutor de conexao
entre os membros resilientes. Alguns motores sao fornecidos com o condutor de conexao no lado oculto dos coxins
amortecedores para proteger a conexao de danos. Os motores com coxins amortecedores conectados costumam
ser aterrados no momento da instalagdo de acordo com as Ultimas recomendacoes para fazer conexdes terra.
Quando os motores com coxins amortecedores conectados séo usados em instalagées de multiplos motores
adotando fusiveis em grupos ou protecao em grupo, a conexao dos anéis amortecedores deve ser verificada para
determinar se ela é adequada ao tipo do circuito e o dispositivo de protecdo sendo utilizado.

Existem aplicacdes onde o aterramento das pecas externas de um motor ou gerador pode resultar em maior perigo
por aumentar a possibilidade de uma pessoa na area simultaneamente entrar em contato com o terra e uma parte
viva (com corrente elétrica) de outro equipamento préximo e nao aterrado. Em um equipamento portatil, é dificil ter
certeza de que uma conexao terra positiva seja mantida enquanto o equipamento é movido, e fornecer um condutor
de aterramento pode gerar um senso falso de seguranca.

Selecione um motor de partida e na protecéo atual adequada para este motor e sua aplicagao. Selecione um método
de partida e protecéo contra sobre carga adequada a este motor e sua aplicagao.

Consulte os dados de aplicacao do dispositivo de partida bem como o National Electric Code e/ou outros cédigos
locais aplicaveis.

Area de secao transversal dos condutores Area de secao transversal minima do condutor
de fase, S de protecdo correspondente, Sy
mm? mm?
5< 16 S
16< <35 16
5>35 05S

A unido de conexao equipotencial deve ser feita usando um condutor com uma area de segao transversal de pelo
menos 4 mm?2,
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Caixa de ligagOes Para facilitar as conexoes, é fornecida uma caixa de ligagdes maior. A maioria das caixas de ligagoes pode
ser girada 360° em incrementos de 90°. Sao fornecidas também caixas de ligagdes auxiliares em alguns motores
para acessorios, como resisténcia de aguecimento, detectores térmicos (RTDs), etc.

Alimentacao AC Os motores com construc@o de condutores soltos devem ser devidamente terminados e isolados.
Conecte os cabos do motor como mostrado no esquema elétrico existente na placa de identificacéo ou no lado de
dentro da caixa de ligagdes. Siga as seguintes instrucoes:

1. A alimentacdo AC deve ser entre +10% da tensdo nominal na frequéncia nominal
(Veja placa de nome do motor para classificagées.)
ou

2. Aalimentacao AC deve ser entre +5% da frequéncia nominal na tensdo nominal.
ou

3. Uma variagdo combinada de tensao e frequéncia de +10% (soma dos valores absolutos) dos valores nominais,
desde que a variacao da freqUiéncia nao seja superior a 5% da frequéncia nominal.

O desempenho dentro destas variagoes de tensao e freqliéncia &€ mostrado na Figura 2-4.
Figura 2-3 Conexoes de acessorios

RESISTENCIA DE AQUECIMENTO Uma resisténcia de aquecimento é instalada em cada extremidade do motor.
HT —"\\\— H2 Os cabos para cada resisténcia de aquecimento sao marcados H1 e H2.
1 Ho (mesmo numeros devem ser conectados juntos)

TERMISTORES
Trés termistores sao instalados em enrolamentos e conectados em série
D1 TD2 Os cabos sao marcados como TD1 e TD2.

RTDS DE ENROLAMENTO

RTDs de enrolamento sao instalados em enrolamentos (2) por fase.

m Cada conjunto de cabos sao marcados 1TD1, 1TD2, 1TD3, 2TD1, 2TD2,
VERMELHO! |VERMELHO BRANCO 2TD3, etc.
RTDs de ROLAMENTOS

* Um RTD de rolamento & instalado na tampa do lado do eixo, os cabos

WWCT sao marcados RTDDE.
VERMELHO! |VERMELHO BRANCO * Um RTD de rolamento é instalado em tampa do lado oposto ao eixo, os
cabos sao marcados RTDODE.
* Observe que o RTD pode ter 2 cabos vermelhos e 1 cabo branco ou
2 cabos brancos e 1 cabo vermelho.

Rotacdo Todos os motores trifasicos sdo reversiveis. Para reverter a direcao da rotacéo, desconecte e trave a forga e troque
dois ou trés cabos da linha para motores trifdsicos. Para motores monofésicos, verifique o diagrama de conexao

para determinar se o motor é reversivel e siga as instrucdes de conexdo para os nimeros de cabo serem trocados.
Nem todos os motores monofasicos sao reversiveis.

Os inversores de forga de frequéncia ajustavel usados para fornecer forca com frequéncia ajustavel para motores de
inducéao produzem formas de onda com correntes harmdnicas de ordem inferior com picos de voltagem
superimpostos. Os isolamentos de volta a volta, fase a fase e terra do enrolamento do estator estao sujeitos as
tensodes dielétricas resultantes. Precaugbes adequadas devem ser tomadas no projeto destes sistemas de unidade
para minimizar a magnitude desses picos de voltagem. Consulte as instrugdes da unidade para comprimentos
aceitaveis de condutor de motor e aterramento adequado.

Obs.: Cabos elétricos principais para os motores marcados com CE podem ser marcados de U,V,W para
configuragbes padrdo, consulte diagramas de conexao.
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Esquemas de ligacoes
DIAGRAMA DE CONEXAO DE MOTOR AC

MARCAQOES DE CABO IEC VERSUS NEMA
COMPARAGCOES DE EXEMPLO DAS MARCAGOES DE CABO IEC E NEMA PARA
TIPOS DE CONEXOES COMUNS SAO MOSTRADAS ABAIXO

MOTORES MONOFASICOS

VOLTAGEM UNICA NAO REVERSIVEL VOLTAGEM UNICA REVERSIVEL

U1(T1)

DIAGRAMA DE CONEXAO DE MOTOR AC

TRIFASICO

PARA MOTORES TRIFASICOS DE ENROLAMENTO UNICO, MARCAGOES DE CABO PODEM
SER TRADUZIDOS DIRETAMENTE ENTRE AS DESIGNAGOES IEC E NEMA. PARA ESSES
MOTORES, AS MARCAGOES DE CABO SAO EQUIVALENTES DA SEGUINTE FORMA:

U1=T1 U2=T4 Us=T7 uUe=T10
V1=T2 V2=T5 V5=T8 V6=T11
W1=T3 W2=Té W5=T9 W6=T12

EXEMPLOS DE CONEXOES COMUNS SAO FORNECIDOS ABAIXO.

vt Z1(Ts) 22(T5)
o—o0 N
ENROLAMENTO TRES CABOS
c
PRINCIPAL E[‘DFEICI’_'I-:A"ENTO CONEXAO EM ESTRELA DIAGRAMA DE CABEAMENTO
vt U2(Ta) u1(T1) UIT) Vi) Wi(T3)
VOLTAGEM DUPLA REVERSIVEL
u1(T)
LINHA1 LINHA2 LINHA 3
71(T8) 22(T5)
— o W1(T3) V1(T2)
u2(T2) ) i DIAGRAMA DE CABEAMENTO
ENROLAMENTO ENROLAMENTO CONEXAO TRIANGULO
PRINCIPAL  U5(T3) AUXILIAR T Uiy Vi) WaET)
Us(T4)
LINHA1 LINHA2 LINHA3
W1(T3) V1i(T2)
DIAGRAMA DE CONEXAO DE MOTOR AC DIAGRAMA DE CONEXAO DE MOTOR AC
NOVE CABOS

SEIS CABOS - -
VOLTAGEM DUPLA-RELAGCAO DE TENSAO

CONEXAO TRIANGULO-ESTRELA ALTA A BAIXA 1.73:1

VOLTAGEM DUPLA-RELAGCAO DE TENSAO ALTA A BAIXA 2:1
CONEXAO EM ES- DIAGRAMA DE CABEAMENTO

U1(T1 W2(T6, U2(T4; V2(T5) W2(T6)
(T1) ) (T4) ) (T6)  u2(T4)  V2(T5) TRELA
u1(T1)
u2(T4) va(Ts) wa(Te) U2(T4) V2(T5) W2(T6)
—_—
U2(T4) Vi w1 U2(T4) I I I
T1 T2 3)
W2(Te) V2(T5) (T1) (T2) CF 3) ( (T2 i s us(r7) - V3(Te) - Wa(To) U(T7)  Va(T8)  Wa(T9)
LINHA 1 LINHA 2 LINHA 3 LINHA 1 LINHA2 LINHA3 R A4
_ _ (T2) T3) T (T3
W1(T3) v1 (T2) BAIXA TENSAO ALTA TENSAO W3(T9) V3(T8)
) . . P w2(T6) V2(T5) LINHA 1 LINHA 2 LINHA 3 LINHA1 LINHA2 LINHA3
CONEXAO ESTRELA-TRIANGULO ng;ﬁﬁ,i%%ﬁgﬁﬁ?g#gﬁ 0 / \
AGAO TRIANGULO Wiy Vi BAIXA TENSAO ALTA TENSAO
wa(Te) 1) 2(Te)  U2(T4)  V2(T5) Wa(T6)  u2(T4)  Vv2(Ts) CONEXAO TRIANGULO DIAGRAMA DE CABEAMENTO
o0—O0————0
u1(m) U2(T4)  V2(T5)  W2(T6)
u1 \%1 Wi U2(T4) V2(T5) | W2(T6) I I I
W) (T (T3
T1 T2 TS
wiT3) U2(T4) ( ) ( ) ( ) V3(T8)\_W3(T9) Us(T7)  V3(T8)  W3(T9)
W3(T9) u2(T4)
va(rs) V(2 |INHA1LINHA2 LINHA3  |LINHA1 LINHA2 LINHA3 i Wi ut Vi wi
OPERAGAO ™) (T2) (T3)
G PARTIDA wa(r) U (T2) (T3) e
LINHA1 LINHA2 LINHA3 |LINHA1 LINHA2LINHA 3
BAIXA TENSAO ALTA TENSAO
W1(T3)  v3(Te)  Vv2(Ts5) Vi(T2)
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Diagramas de conexao continua

DIAGRAMA DE CONEXAO DE MOTOR AC

DOZE CABOS
TENSAO DUPLA PARTIDA ESTRELA - OPER-
_ ACAO TRIANGUL!
ALTA TENSAO CAO GuLO U4(T10)  va(T11) WA4(T12)
U1(T1) o———O0—0
U4(T10) V4(T11) W4(T12)J7 U2(T4)  V2(T5) W2(T6)
U2(T4)
u3(T7) w2 I I I
(T5) (Te)
I I U3(T7)  V3(T8) WB3(T9)
U4(T10) (UT’°'7) V3 o "
W1
W4(T12) V4(T11) Ul Wi ) (T2) ™
/ \ (T1) (T3)
W3(T9) V3(T8)
W2(T6) v2(T5) LINHA1 LINHA2 LINHA3 '1-'NHA I2.INHA I:;INHA
/ \ OPERAGAO INICIAR
WA1(T3) V1(T2)
BAIXA TENSAO
W4(T12) U1(T1)
U4(T10) V4(T11) |W4(T12) U4(T10) VA(T11) Wa(T12)
W3(T9) U2(T4) W2(T6) U2(T4) V2(T5) W2(T6)
U3(T7) V3(T8) W3(T9)
W2(T6) u3(T7) W3(T9)
U1 \%l Wi
e o wi @] @] @
(1) (T2) (T3)
W1(T3) U4(T10) / / /)
va V3 V2 Vi LINHA1 LINHA2 LINHA3 LINHA '-INHA LINHA

(T11) (T8) (T5) (T2)

OPERAGAO

INICIAR

DIAGRAMA DE CONEXAO DE MOTOR AC

ENROLAMENTO MULTIPLAS VELO- TORQUE CONSTANTE
UNICO CIDADES

(T4) 2u

2V (T5) (Te) 2w

BAIXA VELOCIDADE | ALTA VELOCIDADE
(T T2V THIW (THIU T21V_THIW

\ \ \ (Te)2W (T4)2U (T5)2V
° 1 !

L1 L2 L2 L3

(N.P. 1634-DE)

DIAGRAMA DE CONEXAO DE MOTOR AC

ENROLAMENTO MULTIPLAS VELOCIDADES HP CONSTANTE

f DOIS ENROLA-
UNICO 420 DUAS VELOCIDADES  4iu() MENTOS

TERMOSTATOS DE ENROLAMENTO DE MOTOR
e oc

CONTATOS
NUMERO DA FIGURA

TENSAO NOMINAL DE CONTROLE

3 1w / \ AMPERES CON- AMPERES DE EN-
2 e W (T3) VOLTAGENS TINUOS TRADA
2U (T11) ——
110- 120 30 30
220- 240 1,5 15
(Ts) 2v (T6) 2W 440 - 480 0,75 7,5
T2 1v / \ 550 - 600 0,60 6,0
2V (T12) 2W (T13)
(Te)2W  (T4)2U (T5)2V |(TB)2W  (T4)2U  (T5)2V 2u (IH) v TZ' 2w gws; 20 (T11) 2V (T12) 2W (T13)
- o
(;mu (1"2)1v (T;nw @)u g’?{/ ‘-Ti)w wan v 1wg) K :)u .Ule (I?:N
L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3 8} L1 L1
LINHA LINHA
BAIXA VELOCIDADE ALTA VELOCIDADE BAIXA VEL OCIDADE “ALTA VELOCIDADE
BAIXA VELOCIDADE ALTA VELOCIDADE TERMOSTATOS
- = NORMALMENTE FECHADA NORMALMENTE ABERTA
Diagrama de conexao de motor CC —
MOTOR “T” TIPO DE DIA- FIGURA 1 A o
GRAMA DE FIAGAO © ol
) ) 4 INTERPOLOS  (+) ) [ l \
4 POLOS Pt P2 2
FIGURA 2 FIGURAS
P1
P: ‘°; o [ ol
A1(A1) A2(B2) S1(b1)  S2(D2) A1(A1) A2(B2) S1(D1)  S2(D2) P1 P2 \ \ P2
ROTAGAO EM SENTIDO  ROTAGAO - VOLTADA PARA A ROTAGAO HORARIA FIGURAG
ANTI-HORARIO EXTREMIDADE DO COMUTADOR FIGURA 3 A
) ~ © t© 1 © [ ol o 1 P
COMPARAGAO DE MARCAGOES DE CABO EIC E NEMA PARA t t
MOTRES DE CORRENTE DIRETA I 0—C—O0—T—0— T | \ \ \
A1--A1 P2
A2--B2 P P2
S1--D1
S2--D2
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Alteracao no desempenho do motor (%)

Figura 2-4 Desempenho tipico do motor x variagoes de tensao

+20
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+15 7
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/
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+5 —~{--. - \ / /
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0 ~~ — / carga atual
— — - TS e T - —
- - Vs Seo ~—~
Eficiéncia |~ / =t Eficiéncia
-5 / — N
/ T e
10 // ~
7 R .
-15 / -
/ Fator de
Tqrque poténcia
maximo
-20
-15 -10 -5 0 +5 +10 +15

Variagoes de Tensao (%)

Lubrificacéo inicial Os motores BaldorsReliance s&o fornecidos pela fabrica com os rolamentos devidamente embalados com

Partida inicial

graxa e prontos para operar. Quando a unidade for sujeita a armazenamento estendido (6 meses ou mais), 0s

rol

pa
de

amentos devem ser relubrificados (tipo reengraxavel) antes de iniciar. Quando os motores estiverem equipados
ra lubrificagao de vapor de 6leo (oil mist), consulte 0 manual de instrugéo para instalagéao, operacéo e manutengao
sistemas de lubrificacdo com vapor de dleo.

Verifique se todas as fontes de alimentagdo do motor e acessérios estdo desligadas. Certifique-se de que o eixo do
motor esteja desacoplado da carga e que ndo haja perigo do eixo girar.

1.
2.
3.

»

© N>

10.

11.

Verifique se a instalacdo mecanica esta bem feita. Todos os parafusos e porcas estdo bem apertados, etc.

Se o motor ficou armazenado ou parado por algum tempo, verifique a integridade da isolagdo do enrolamento.
Inspecione todas as conexdes elétricas quanto a qualidade das terminagdes, espaco livre, resisténcia mecanica
e continuidade elétrica.

Verifique se todo o material utilizado no transporte e as escoras (se utilizadas) foram removidos do eixo do
motor.

Gire o eixo do motor manualmente para ver se ele esta livre.

Recoloque todos os painéis e coberturas removidos durante a instalagao.

Ligue e desligue o motor rapidamente para ver o sentido de rotagcéo do eixo.

Se o sentido de rotacao do motor estiver errado, certifique-se de que ele esteja desligado e mude a ligagao dos
cabos para inverter a rotacéo.

Antes de continuar, verifique o sentido de rotacao.

Dé partida no motor e verifique se ele esta funcionando bem, sem vibragdes ou ruidos excessivos.

Se estiver tudo bem, deixe o motor funcionar durante 1 hora sem carga acoplada.

Depois de 1 hora de funcionamento, desligue o motor e acople a carga ao seu eixo.

Verifique se todos os dispositivos de protecao, inclusive do acoplamento, estao instalados. Verifique se o motor
estd bem ventilado.

Se o motor for de invélucro fechado (TEFC, TEAO ou TENV), é recomendéavel que os plugues de dreno de
condensacdao, se presentes, sejam removidos Eles estao localizados na parte inferior das tampas do motor.
Motores totalmente fechados auto refrigerados por ventilacao externa (TEFC) “XT” sdo normalmente equipados
com drenos automaticos que podem ser deixados no local conforme recebidos.
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Partida com o motor acoplado Este procedimento é para partidas com o motor acoplado. Parte-se do principio que a partida

inicial foi executada sem problemas.

1. Verifique o acoplamento e veja se todos os dispositivos de protecéo e segurancga estao instalados.

2. Verifique se o acoplamento esta bem alinhado e livre.

3. A primeira partida com o motor acoplado deve ser sem carga. Ligue o motor e certifique—se de que a carga nao

esteja transmitindo vibragoes excessivas para o motor através do acoplamento ou da fundagao. A vibragao deve
estar dentro de limites aceitaveis.

4. Deixe o motor funcionando por 1 hora com o equipamento acionado por ele sem carga.

Agora o equipamento pode receber carga e trabalhar dentro de determinados limites. Ao trabalhar com cargas
continuas e constantes, nao permita que a corrente elétrica ultrapasse os valores indicados na plaqueta de
identificagao.

Partidas e variacGes de regime repetidas Partidas e/ou variagées de regime repetidas em motores de indugao costumam

Motores para

prejudicar a durabilidade da isolacdo do motor. Com aceleragées ou mudancgas de regime do motor, cria-se uma
quantidade de calor bem maior do que quando ele esta a plena carga. Se for necessario dar partidas ou mudar o
regime de operacao do motor repetidamente, & bom verificar a aplicacdo com seu distribuidor ou com a Assisténcia
Técnica Baldor.

Aquecimento — O regime de trabalho e a temperatura ambiente maxima estao indicados na placa de identificagado
do motor. Nao permita que esses valores sejam ultrapassados. Se tiver alguma davida sobre como trabalhar com
segurancga, consulte seu distribuidor ou a Assisténcia Técnica Baldor.

areas classificadas

Selecao

Locais perigosos sao aqueles onde ha um risco de ignigdo ou explosao devido a presenca de gases combustiveis,
vapores, poeira, fibras ou detritos soltos.

Instalacdes que exigem equipamento especial para locais perigosos sao normalmente classificados de acordo com
os requisitos locais. No mercado americano, a orientacao é fornecida pelo National Electric Code. Outros paises
geralmente seguem as orientagdes para areas classificadas de acordo com IEC60079-14 para gas / vapor / névoa
no IEC60079-14 ou para poeira em |IEC61241-14. Este processo de classificagdo permite que o usudrio saiba que o
equipamento é adequado para instalacio neste ambiente e identifica qual a temperatura segura maxima ou classe
de temperatura necessarias. E responsabilidade do cliente ou dos usudrios determinar a classificagéo de area e
selecionar equipamento apropriado.

As areas sao classificadas com relagéo a risco e exposicao a perigo. No mercado americano, as areas sao
normalmente classificadas como Classe, Divisdo, Grupo e Classe de Temperatura. Em algumas novas instalagoes
nos EUA e na maioria dos mercados internacionais, as areas sao classificadas em Zonas.

Conceitos de protecao

Classe | Divisao 1/ Zona 1 [grupo de equipamento | (mineragao) ou Il (superficie), Nivel de Protegao de
Equipamento (EPL) Gb, Mb ]

A Baldor oferece uma variedade de motores adequados para instalagdo em um ambiente de Divisdo 1 ou Zona 1.
Esses motores sao conhecidos como sendo a prova de explosoes e fogo. Os motores que sao a prova de explosao
ou fogo usam juntas a prova de fogo especialmente usinada entre a tampa e a carcaga e também no eixo giratério e
nas tampas e entradas da caixa de ligacao. O encaixe dessas juntas a prova de fogo deve conter a combustéao ou
apagar a chama de uma atmosfera de gas explosiva antes que ela saia do motor. Essas juntas a prova de fogo tém
comprimentos e larguras selecionados e testados com base no grupo de géas presente no ambiente. Os motores
BaldorsReliance costumam ser designados para atender a Classe | (Divisdo 1) Grupo C e D (a prova de explosao)
ou Ex d IIB (a prova de fogo).

Uma nota de aplicagao relativa ao equipamento aplicado de acordo com o US National Electric Code (NFPA
70-2008) - em conformidade com a Marcagao do Artigo 500.8(C), subparagrafo (2) na nota em letras pequenas, ha
uma observagao de que o equipamento ndo estd marcado para indicar que uma divisdo seja adequada a
localizag6es da Divisao 1 e Divisao 2. Esses motores nao sao herméticos para gas. Ao contrario, esse conceito de
protecao considera que devido ao ciclo normal de aquecimento e refrigeragdo da operacdo do motor qualquer gas
presente sera atraido para dentro do motor. Como motores a prova de exploséao ou fogo sao designados para conter
a combustéo e extinguir qualquer transmissao de chamas, para este conceito de protecéo, apenas as temperaturas
de superficie externa sao consideradas. Dispositivos de limitacao térmica como termistores ou RTDs podem ser
fornecidos nestes motores para limitar a temperatura da superficie externa durante condigées de sobrecarga.

Se os termostatos forem fornecidos como condicao de certificacéo, é responsabilidade do instalador se certificar de
que esses dispositivos sejam devidamente conectados a um dispositivo de comutacao adequado. A diretiva ATEX
exige que o desligamento do motor feito pelo desarme da protegao térmica seja realizada sem um comando de
software intermediario. Os motores a prova de fogo, internacionalmente conhecidos como Ex d, usam um conceito
de protecao semelhante ao usado em motores Classe | Divisédo 1, com diferengas nas juntas a prova de fogo e
designs de entrada de cabo. Os motores a prova de explosao ou fogo foram ambos testados. Os motores
representativos sao conectados a um gas de referéncia e inflamados em condicoes de laboratério para verificar se a
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chama nao é transmitida fora da cAmara do motor e determinar a pressao interna maxima identificada. Os motores
a prova de explosao ou fogo enviados sem uma caixa de ligagdo exigem o uso de uma caixa certificada de
dimensdes adequadas e sdo adequados para a classificacdo. As aberturas nas caixas de conexao devem ser
fechadas com um dispositivo adequadamente certificado e dimensionado.

Classe | Divisao 2 / Zona 2 Ex nA, [Nivel de Protecao de Equipamento (EPL) Gc ]

Este conceito de protegao depende da ndo existéncia de ignicdo como partes de eletroerosao ou superficies
quentes. Para este conceito de protecéo, as temperaturas internas e externas devem ser consideradas. Em muitos
casos, as temperaturas internas s&o maiores do que as temperaturas externas e portanto, tornam-se fatores
limitantes na determinagdo do cédigo de temperatura. Nessas aplicagdes, € muito importante usar um motor que foi
termicamente avaliado para uso com um inversor ou conversor, se a operagao de velocidade variavel for desejada.
Os termostatos usados para Classe | Divisdo 2 e os motores Ex nA sdo usados para proteger apenas os motores.
Para motores que usem uma construgao de condutores soltos, € importante usar algcas de conexao e isolar com
tubos termoencolhiveis ou um isolamento duplo de fita elétrica para evitar os riscos de fagulha ou ignicao.

Classe Il Divisao 1/ Zona 21 [Grupo de Equipamento lil, Nivel de Protecao de Equipamento (EPL) Db]

Esta classificagao de area é onde o risco de concentragoes inflamaveis de poeira estao presentes durante todo ou
parte do tempo. Os conceitos de protecao usados para Classe |l Divisao 1 sao semelhantes ao caminho da chama,
exceto com caminhos adicionais de exclusao de poeira designados para o eixo giratério. Nas designagoes
internacionais, este conceito € chamado de prova de ignicao de poeira ou Ex tD. Temperatura da superficie externa
permanece um fator limitador. Dispositivos de limitagao térmica como termistores ou RTDs podem ser fornecidos
nestes motores para limitar a temperatura da superficie externa durante condicoes de sobrecarga. Se os termostatos
forem fornecidos como condicao de certificagdo, é responsabilidade do instalador se certificar de que esses
dispositivos sejam devidamente conectados a um dispositivo de comutagao adequado.

Obs.: No sistema de classificagdo de area Norte Americana, a Classe lll existe para fibras e pegas soltas.
Na designacéao IEC, tanto as poeiras como as pegas soltas sao absorvidas pelo Grupo lll.
Classe Il Divisao 2 / Zona 22 [Grupo de Equipamento lll, Nivel de Prote¢ao de Equipamento
(EPL) Dc] Esta area classificada é onde o risco de exposicao por concentracdes inflamaveis de poeira ndo devem
ocorrer em condigdes operacionais normais e dependem amplamente das praticas de organizagao da instalagao.

Operacao de energia de ondas senoidais para Areas Classificadas 1 ou 2 e Zona 1 ou 2 e Zona 21 ou 22.
Esses motores sao designados para operar na, ou abaixo da, maxima temperatura de superficie

(ou T-Code) indicada na placa de identificacao. Nao operar o motor devidamente pode fazer esta temperatura
maxima de superficie ser excedida. Se aplicada em um ambiente Divisdo 1 ou 2/ Zona 1 ou 2 e Zona 21 ou 22, esta
temperatura excessiva pode provocar a ignicao de materiais inflamaveis. Operar o motor em qualquer das condicoes
a seguir pode fazer com que a temperatura de superficie marcada seja excedida.

A carga do motor que exceda o valor na placa de identificacao do fator de servico.

Temperaturas ambiente acima do valor da placa de identificagao.

As tensdes acima ou abaixo do valor da placa de identificacao.

Tensbes desbalanceadas.

Perda de ventilagao adequada.

Altitude acima de 1000 metros.

Ciclos rigorosos de operacao com inicios repetidos.

Paralisacao do motor.

. Reverséo do motor.

10. Operacao de monofasica do equipamento polifasico.

11. Operagao de frequéncia variavel.

Operacao de frequéncia variavel para Local Perigoso Divisao 1 ou 2 e Zona 1 ou 2 e Zona 21 ou 22 (motores
com temperatura maxima da superficie listada na placa de identificacao).

Apenas os motores com placas de identificagdo marcadas para uso com inversor (frequéncia variavel)

e rotulados para areas classificadas especificas podem ser acionados por inversores em areas classificadas. Esses
motores sao designados para operar na, ou abaixo da, maxima temperatura de superficie (ou T-Code) indicada na
placa de identificacao. Nao operar o motor devidamente pode fazer esta temperatura maxima da superficie ser
excedida.

©CoOoNO>O A ®N~

Se aplicada em um ambiente Divisdo 1 ou 2/ Zona 1 ou 2 e Zona 21 ou 22, esta temperatura excessiva pode
provocar a ignicao de materiais perigosos. Operar o motor em qualquer das condicdes a seguir pode fazer com que
a temperatura de superficie marcada seja excedida.

A carga do motor que exceda o valor na placa de identificacdo do fator de servico.

Temperaturas ambientes acima do valor da placa de identificacao.

Tensao (em cada frequéncia operacional) acima ou abaixo do valor especificado na placa de identificagao.
Tensbes desbalanceadas.

Perda de ventilacdo adequada.

Operacéo fora da faixa de velocidade/frequéncia da placa de identificacéo.
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7. Altitude acima de 1000 metros.

8. Operacao de monofasica do equipamento polifasico.

9. Formas de onda de corrente instavel.

10. Frequéncia de chaveamento abaixo da frequéncia indicada na placa de identificacao.

Limitacao térmica

Os dispositivos de limitagao térmica sdo sensores de temperatura instalados dentro do motor para limitar a
temperatura interna da carcaga, interrompendo o circuito da bobina, chave ou do contator. Eles sédo necessarios
para as aplicagoes da Diviséo 1 e Zona 1. Para as aplicagdes da Divisdo 2 ou Zona 2, é preciso selecionar motores
que impossibilitam as temperaturas em movimento de excederem as temperaturas de ignicao para o material
perigoso designado. Em locais classificados com a Divisdo 2 ou Zona 2, os dispositivos de limitagdo térmicas devem
apenas ser usados para protecao da bobina e ndo considerados para limitar todas as temperaturas internas do
motor contra as temperaturas especificas de ignicéo.

Conexao equipotencial e reducao de corrente de eixo

Os motores maiores (ou seja, construgao WP) podem exigir a conexao adequada entre as carcagas e tampas do motor
para evitar o risco de correntes erraticas durante a inicializagao. Métodos de amarragéo e faixas de fixacdo nao devem
ser modificados.

As correntes de rolamentos podem existir em alguns motores em aplicagcdes alimentadas diretamente pela linha ou
alimentadas por inversor. Motores grandes, alimentados diretamente pela linha de forca podem exigir, pelo menos, um
rolamento isolado para evitar um fluxo de corrente através dos mesmos. Nao destrua o isolamento quer o motor seja
alimentado em linha ou por inversor. Os motores alimentados por inversor podem exigir isolamento adicional do
rolamento ou mesmo uma escova de eixo. Nao destrua esses recursos. Quando o motor e a carga acoplada nao forem
montados a uma base comum condutora, pode ser necessario ligar eletricamente as partes estacionarias do motor e
0 equipamento acoplado.

Reparo de motores usados em areas classificadas

Reparo de motores certificados para uso em areas classificadas exige informagdes adicionais, habilidades e
cuidados. E responsabilidade do cliente selecionar oficinas de servicos com qualificagdes adequadas para reparar
motores de areas classificadas. Entre em contato com o fabricante para detalhes adicionais de reparo. Use apenas
pecas do fabricante original.

Reparo de motores a prova de explosao ou fogo Classe | Divisao 1 e Zona 1

No mercado norte—americano, os programas de recertificacdo sao oferecidos pelo Underwriters Laboratories e pela
Canadian Standards Association, que permite oficinas de servico autorizado a marcar os motores reconstruidos
como certificado. Nos mercados internacionais usando os requisitos baseados em IEC, o reparo deve ser realizado
apenas apds consultar o IEC60079-19 Explosive Atmospheres-Part 19 Equipment repair, overhaul and reclamation
(Atmosferas explosivas - Parte 19 Reparo, retificacao e correcao de equipamento) Se quiser usar uma instalagao de
reparo certificado, consulte o Plano de Reparo do IECEX em

http://www.iecex.com/service_facilities.htm

Os motores a prova de explosao ou fogo atingiram sua seguranga com base na construgdo mecénica - juntas a
prova de fogo e folgas do rolamento e o design elétrico, incluindo qualquer dispositivo térmico limitante. Se for
necessario reparar um motor a prova de explosao ou fogo, é fundamental que as juntas mecénicas a prova de fogo
possam ser mantidas. Consulte a Baldor Electric Company para detalhes da construgdo da junta a prova de fogo.
Use apenas pegas fornecidas pela BaldoreReliance. A Baldor ndo recomenda a reparacao de pecas. Como este
método de protecao também depende da manutengéo da temperatura, certifique-se de que qualquer reenrolamento
use os designs elétricos originais, incluindo qualquer protecao térmica que possa estar presente.

Reparo de Motores a Prova de Ignicao de Poeira — Classe Il Divisao 1 e 2, Zona 21 e 22.

Para ser a prova de ignicdo por poeira, é preciso uma selagem adequada. Nao modifique a construcdo do motor
para acrescentar abertura adicional e garanta que a selagem adequada seja mantida na caixa de conexao e na
selagem do eixo. Como este método de protecéo também depende da manutencéo da temperatura, certifique-se de
que qualquer reenrolamento use os designs elétricos originais, incluindo qualquer protegdo térmica que possa estar
presente.

Reparo dos motores Classe | Divisao 2 e Zona 2

Para Divisdo 2 e Zona 2, as temperaturas interna e externa sdo uma preocupagdo. Como este método de protecao
também depende da manutencéo da temperatura, certifique-se de que qualquer reenrolamento use os designs
elétricos originais, incluindo qualquer protecao térmica que possa estar presente. Use apenas os termostatos de
substituicdo do Baldor, se fornecidos.
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Secao 3
Manutencao e solucao de problemas

ATENQAO: Caso tenham que retornar para areas classificadas, os motores com classificagcao UL e EX ser reparados
em Centros de Assisténcias Técnicas Autorizadas Baldor aprovados pela UL ou EX.

Inspecao geral Inspecione o motor a, aproximadamente, cada 500 horas de trabalho ou 3 meses; considerando-se

o que ocorrer primeiro. Mantenha o motor limpo e as entradas de ar desimpedidas. Os seguintes procedimentos

devem ser executados em cada inspecao:

ATENCAO: Nao toque nas conexoes elétricas sem antes ter certeza de que a energia foi desligada. Um choque elétrico
pode resultar em lesdes graves ou fatais. Somente pessoas qualificadas podem instalar, operar ou executar
servicos de manutencao neste equipamento.

1. Verifique se o motor esta limpo. Verifique se o interior e o exterior do motor estéo livres de sujeira, éleo, graxa,
agua, etc. Pode haver acumulo de vapores de 6leo, pasta de papel, fiapos de tecidos, etc., que pode impedir a
ventilagdo do motor. Se 0 motor nao estiver bem ventilado, podera superaquecer e falhar prematuramente.

2. Execute periodicamente teste da resisténcia dielétrica para assegurar que a integridade do isolamento dos
enrolamentos sejam mantidos. Registre as leituras. Investigue imediatamente qualquer queda significativa na
resisténcia da isolagéo.

3. Verifique todas as conexoes elétricas para ver se estao bem feitas.

Lubrificacao e rolamentos A graxa dos rolamentos vai perdendo sua capacidade de lubrificagdo com o tempo, ndo de repente. A
capacidade de lubrificagdo (com o tempo) depende em primeiro lugar do tipo de graxa, das medidas do rolamento,
da velocidade em que ele trabalha e do rigor das condi¢coes de operacao. Se as recomendacoes abaixo forem
adotadas em seu programa de manutengé&o, os resultados seréo bons.

Tipo de graxa Deve-se usar uma graxa de alta qualidade para rolamentos de esferas ou rolos. A graxa recomendada para
condigdes normais de operacao é a Polyrex EM (Exxon Mobil). Nao misture as graxas a menos que a
compatibilidade tenha sido verificada.

Motores de rolamento de esferas
Temperatura operacional -25°C (-15°F) a 50°C (120°F)

EXXON POLYREX EM (Padrao em motores Baldor)
EXXON UNIREX N2

EXXON BEACON 325

CHEVRON OIL SRI NO. 2 (Compativel com Polyrex EM)
CHEVRON OIL BLACK PEARL

TEXACO, INC. PREMIUM RB

TEXACO, INC. POLYSTAR

AMOCO RYKON # 2

PENNZOIL PENNZLUBE EM-2

DARMEX DARMEX 707

DARMEX DARMEX 711

PETRO-CANADA PEERLESS LLG

SHELL OIL DOLIUM BRB

Temperatura minima de partida -60°C (-76°F)

SHELL OIL CO. AEROSHELL 7 (Padrao em motores Baldor)
MOBIL MOBIL 28

MOBIL MOBILITH SHC 100 (Baixa temperatura - Arctic Duty)

Motores de rolamentos de rolos
Temperatura operacional -25°C (-15°F) a 50°C (120°F)

TEXACO, INC. PREMIUM RB
MOBIL MOBILITH SHC 220 (Padrao em motores Baldor)
CHEVRON OIL BLACK PEARL
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Intervalos de relubrificagao Os intervalos de relubrificagao sdo mostrados na Tabela 3-2. E importante perceber que os
intervalos recomendados da Tabela 3-2 séo baseados no uso médio.

Consulte as informagoes adicionais contidas nas Tabelas 3-3, 3-4 e 3-5.

Tabela 3-2 Intervalos de relubrificagao *

Tamanho da carcaca

Velocidade nominal - RPM

(NEMA / IEC) 10000 6000 3600 1800 1200 900
Até 210 incl. (132) - 2700 horas | 5500 horas 12000 18000 22000
horas horas horas
Mais de 210 a 280 incl. (180) *x 3600 horas | 9500 horas 15000 18000
horas horas
Mais de 280 a 360 incl. (225) *x *2200 7400 horas 12000 15000
horas horas horas
Mais de 360 a 449 incl. (315) *x *2200 3500 horas 7400 10500
horas horas horas

Intervalos de lubrificagdo para rolamento de esferas.

Para motores instalados verticalmente ou rolamentos de rolos, divida a frequéncia de relubrificagcao por 2.

relubrificacao.

Tabela 3-3 Condicoes de servico

Para operar os motores em velocidades maiores de 3600 RPM, entre em contato com a Baldor recomendagodes de

Rigor do servico Horas por dia | Temperatura ambiente Contaminacao
de Operacao Maxima do ar
Padrao 8 40°C Limpo, pouca corrosao
Severo Mais de 16 50° C Sujeira / corrosao moderada
Extremo Mais de 16 >50° C* ou Muita sujeira, p6 abrasivo, corrosao,
Isolamento Classe H choque ou vibracéo intensa
Baixa temperatura <-29° C**

Recomenda-se usar uma graxa especial para altas temperaturas (Dow Corning DC44). Observe que a graxa Dow

Corning DC44 nao se mistura com outros tipos de graxa. Limpe muito bem o rolamento e o alojamento antes de

aplicar a graxa.

Recomenda-se usar uma graxa especial para baixas temperaturas (Aeroshell 7).

Tabela 3-4 Multiplicador de intervalo de relubrificagao

Rigor do servico Multiplicador
Padrao 1,0
Severo 0,5
Extremo 0,1

Baixa temperatura 1,0

Alguns designs de motor usam rolamentos diferentes em cada extremidade do motor. Isso normalmente ¢ indicado
na placa de identificacdo do motor.
Neste caso, o maior rolamento esta instalado na extremidade do motor da unidade de motor. Para melhores

resultados de relubrificagéo, use apenas a quantidade apropriada de graxa para cada tamanho do rolamento (n&o o
mesmo para ambos).
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Tabela 3-5 Tipos e tamanhos de rolamentos

Descricao do rolamento
(Estes sao os rolamentos “grandes” (ponta do eixo) para cada
Tamanho de carcaca tamanho de carcaga)
(NEMA / IEC) Peso da graxa V°'"$?i3:d%raxa
Rolamento aplicada *
oz (gramas) in3 colheres
de cha
56 a 140 (90) 6203 0,08 (2,4) 0,15 0,5
140 (90) 6205 0,15 (3,9) 0,2 0,8
180 (100-112) 6206 0,19 (5,0) 0,3 1,0
210 (132) 6307 0,30 (8,4) 0,6 2,0
250 (160) 6309 0,47 (12,5) 0,7 2,5
280 (180) 6311 0,61 (17) 1,2 3,9
320 (200) 6312 0,76 (20,1) 1,2 4,0
360 (225) 6313 0,81 (23) 1,5 5,2
400 (250) 6316 1,25 (33) 2,0 6,6
440 (280) 6318 1,52(40) 25 8,2
440 (280) 6319 2,12 (60) 41 13,4
5000 a 5800 (315-450) 6328 4,70 (130) 9,2 30,0
5000 a 5800 (315-450) NU328 4,70 (130) 9,2 30,0
360 a 449 (225-280) NU319 2,12 (60) 41 13,4
Servomotor
76 carcaca 180 (112) 6207 0,22 (6,1) 0,44 1,4
77 carcaga 210 (132) 6210 0,32 (9,0) 0,64 2,1
80 carcaga 250(160) 6213 0,49 (14,0) 0,99 3,3

*

Peso em gramas =0,005 DB de graxa a serem adicionadas

Obs.:

maior.

Nao estdo indicados todos os tamanhos de rolamentos.
Para tamanhos intermediarios de rolamentos, use o volume de graxa especificado para o préximo rolamento
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Cuidado: Para evitar danos aos rolamentos do motor, a graxa deve ser mantida intacta, sem nenhuma sujeira. Para
obter mais informagoes, no caso de um ambiente extremamente sujo, consulte seu distribuidor ou uma
Assisténcia Técnica Autorizada Baldor.

Procedimento de lubrificagao A graxa que esta sendo aplicada no motor deve ser compativel com a graxa que ja existe no
motor. Se tiver que usar um tipo de graxa diferente da recomendada, consulte antes seu distribuidor ou a
assisténcia técnica autorizada Baldor.

Cuidado: Nao lubrifique demais o motor; isso pode provocar falha prematura no rolamento.

Com o bujao de drenagem de graxa
1. Com o motor parado, limpe todos os encaixes da graxa com um pano limpo.
2. Remova o bujao de drenagem de graxa.
Cuidado: O excesso de lubrificagao pode causar aumento excessivo de temperatura nos rolamentos, deficiéncia
prematura da lubrificacao e problemas nos rolamentos.
3. Aplique a quantidade de graxa recomendada.

4. Deixe o motor funcionando por 15 minutos sem o bujao de graxa.
Isso é para drenar o excesso de graxa.

5. Recoloque o bujao de drenagem de graxa.

Sem recursos externos para lubrificagao

Obs.: Para um motor a prova de explosao manter seu status de catalogado pela UL/CSA, somente uma
assisténcia técnica autorizada Baldor ou uma assisténcia técnica certificada pela UL/CSA pode
desmonta-lo.

1. Desmonte o motor.

2. Aplique a quantidade de graxa recomendada no rolamento e no alojamento do rolamento.
(O rolamento deve ficar 1/3 cheio de graxa e seu alojamento externo deve ficar 1/2 cheio.)

3. Monte o motor.
Exemplo de determinacao de relubrificagao
Considere — um motor NEMA 286T (IEC 180) de 1.750 RPM acionando um exaustor em uma temperatura ambiente
de 43° C e uma atmosfera moderadamente corrosiva.
1. A Tabela 3-2 especifica 9.500 horas para condicdes normais.
2. A Tabela 3-3 classifica o rigor de servigco como “Severo”.
3. Atabela 3-5 indica que se deve adicionar 1,2 in 3 ou 3,9 colheres de cha de graxa.
Obs.: Rolamentos menores podem exigir menos quantidade de graxa.
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Tabela 3-6 Tabela de diagndstico e correcao de falhas

Sintoma

Possiveis causas

Possiveis solucoes

Motor nao parte

Geralmente causado por problema na
linha, como no caso do starter trabalhar
com uma so fase.

Teste a fonte de alimentacao. Verifique sobrecargas,
fusiveis, controles, etc.

Zumbido excessivo

Alta tensao.

Verifique as conexoes na linha de entrada.

Entreferro excéntrico.

Leve o motor para consertar em uma Assisténcia Técnica
Baldor.

Superaquecimento do
motor

Sobrecarga. Compare a corrente real
(medida) com a indicada na placa de
identificagcao.

Identifique e remova a fonte de atrito excessivo no motor ou
carga.

Reduza a carga ou substitua o motor por um de maior
capacidade.

Funcionando com uma sé fase.

Verifique as correntes em todas as fases (devem ser
praticamente iguais) para isolar e corrigir o problema.

Ventilagao inadequada.

Verifique o ventilador externo para ver se o ar esta
atravessando as aletas de refrigeracdo normalmente.
Acumulo excessivo de sujeira no motor. Limpe o motor.

Tensao desbalanceada.

Verifique as tensdes em todas as fases (devem ser
praticamente iguais) para isolar e corrigir o problema.

Rotor rocando no estator.

Verifigue a medida do entreferro e os rolamentos.

Aperte os tirantes.

Sobretensao ou subtensao.

Verifique a tensdo de entrada do motor em cada fase.

Abra o circuito do enrolamento do estator.

Verifique as resisténcias das trés fases do estator para ver
se estdo equilibradas.

Enrolamento aterrado.

Execute o teste de resisténcia da isolagao e faca os reparos
necessarios.

Conexoes mal feitas.

Inspecione todas as conexdes elétricas quanto a qualidade
das terminacgodes, espaco livre, resisténcia mecanica e
continuidade elétrica. Consulte o esquema de ligagdes dos
cabos do motor.

Superaquecimento do
rolamento

Desalinhamento.

Verifique e alinhe o motor e 0 equipamento acionado por
ele.

Tensao excessiva na correia.

Diminua a tensao na correia a um valor compativel com a
carga.

Pressao axial excessiva.

Reduza a pressao axial da maquina acionada.

Excesso de graxa no rolamento.

Remova a graxa até o alojamento estar cerca de 3/4
preenchido.

Graxa insuficiente no rolamento.

Adicione a graxa até o alojamento estar cerca de 3/4
preenchido.

Sujeira no rolamento.

Limpe o alojamento do rolamento e o rolamento. Preencha
novamente com graxa adequada até o alojamento ficar
aproximadamente 3/4 preenchido.

Vibracao Desalinhamento. Verifique e alinhe o motor e o0 equipamento acionado por
ele.
Partes rotativas raspando em partes Isole e elimine a causa do atrito.
estacionarias.
Rotor desbalanceado. Leve o rotor para verificar o balanceamento e,
se necessario, balancear novamente em uma Assisténcia
Técnica Baldor.
Ressonancia. Ajuste o sistema ou peca ajuda a uma Assisténcia Técnica
Baldor.
Ruido Material estranho no entreferro ou Remova o rotor e o material estranho. Reinstale o rotor.

entradas de ar.

Avalie a integridade da isolagdo. Limpe as entradas de ar.

Zumbidos e chiados

Rolamento com defeito.

Substitua o rolamento. Remova toda a graxa do alojamento
e do novo rolamento. Preencha novamente com graxa
adequada até o alojamento ficar aproximadamente 3/4
cheio.
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Diretrizes sugeridas de ajuste de RTD de rolamento e enrolamento APENAS para areas nao classificadas

A maioria dos motores de corrente alternada AC de carcaga grande com um fator de servigo de 1,15 é projetado
para funcionar abaixo de uma elevacao de temperatura Classe B (80°C) com carga nominal e é fabricado com um
sistema de isolagdo de enrolamento Classe H. Baseado neste aumento de temperatura minima, as configuragoes
do RTD (Detectores de Temperatura de Resisténcia) para aumento Classe B devem ser usadas como ponto de
partida. Alguns motores com fator de servico

1,0 possuem aumento de temperatura Classe F.

As tabelas abaixo dao sugestdes de ajuste de alarme e desarme de RTDs. Os valores de alarme e desarme de
RTDs de rolamento e enrolamento devem ser selecionados com base nesta tabela, salvo quando especificados
especialmente para determinadas aplicacoes.

Se a carga acionada estiver trabalhando em condi¢des normais bem abaixo dos ajustes iniciais de temperatura, os
valores de ajuste de alarme e desarme podem ser reduzidos a ponto de uma carga anormal poder ser identificada.

Os limites de temperatura se baseiam no fato dos RTDs serem embutidos no enrolamento, como especificado nas
normas NEMA. Os RTDs de rolamento devem ser instalados de modo que fiquem em contato com a pista externa

dos rolamentos de esferas ou rolos ou em contato direto com a superficie externa do mancal.

RTDs de enrolamento - Limite de temperatura em °C (Temperatura ambiente maxima de 40°C)

Aumento de temp. de
Classe B <80°C

Aumento de temp. de
Classe B < 105°C

Aumento de temp. de
Classe B < 125°C

Carga do motor (Design tipico)
Alarme Desarme Alarme Desarme Alarme Desarme
< Carga Nominal 130 140 155 165 175 185
Carga nominal 140 150 160 165 180 185
até F.S. de 1,15.

Obs.:

* Os RTDs de enrolamento S séo instalados na fabrica durante a fabricagéo, nao de Mod-Express.
¢ No caso de elevagdes de temperatura Classe H, considere os requisitos de relubrificagdo e temperaturas

de rolamento.

RTDs de rolamento - Limite de temperatura em °C (Temperatura ambiente maxima de 40°C)

T|po de rolamento Anti-atrito Bucha
Oleo ou Graxa Alarme Desarme Alarme Desarme
Normal* 95 100 85 95
Alta temperatura** 110 115 105 110

Obs.:

— Texaco Polystar
- Mobilith SHC-100
- Darmex 707

* Os limites de temperatura sdo para modelos normais de motores que trabalham com elevacao de

temperatura Classe B.

** Entre os lubrificantes para altas temperaturas incluem-se alguns 6leos e graxas sintéticos especiais.

Entre as graxas substitutas, compativeis com a Polyrex EM (porém consideradas como lubrificantes “padrao”)
incluem-se as seguintes:

— Rykon Premium #2
- Pennzoil Pennzlube EM-2
— Darmex 711

— Chevron SRI #2
— Chevron Black Pearl

- Petro-Canada Peerless LLG

Veja na placa de identificacdo as recomendacdes para substituicdo de graxa ou dleo.
Para obter informacdes sobre lubrificantes especiais ou outros esclarecimentos, consulte o departamento de
engenharia de aplicac6es da Baldor.
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UNITED STATES
ARIZONA

PHOENIX

4211 S 43RD PLACE

PHOENIX, AZ 85040

PHONE: 602-470-0407

FAX: 602-470-0464
ARKANSAS

CLARKSVILLE

1001 COLLEGE AVE.

CLARKSVILLE, AR 72830

PHONE: 479-754-9108

FAX: 479-754-9205
CALIFORNIA

LOS ANGELES

6480 FLOTILLA

COMMERCE, CA 90040

PHONE: 323-724-6771

FAX: 323-721-5859

HAYWARD

21056 FORBES STREET

HAYWARD, CA 94545

PHONE: 510-785-9900

FAX: 510-785-9910
COLORADO

DENVER

3855 ForestStreet

Denver, CO 80207

PHONE: 303-623-0127

FAX: 303-595-3772
CONNECTICUT

WALLINGFORD

65 SOUTH TURNPIKE ROAD

WALLINGFORD, CT 06492

PHONE: 203-269-1354

FAX: 203-269-5485
FLORIDA

TAMPA/PUERTO RICO/

VIRGIN ISLANDS

3906 EAST 11TH AVENUE

TAMPA, FL 33605

PHONE: 813-248-5078

FAX: 813-247-2984
GEORGIA

ATLANTA

62 TECHNOLOGY DR.

ALPHARETTA, GA 30005

PHONE: 770-772-7000

FAX: 770-772-7200
ILLINOIS

CHICAGO

4 SAMMONS COURT

BOLINGBROOK, IL 60440

PHONE: 630-296-1400

FAX: 630-226-9420
INDIANA

INDIANAPOLIS

5525 W. MINNESOTA STREET

INDIANAPOLIS, IN 46241

PHONE: 317-246-5100

FAX: 317-246-5110
IOWA

DES MOINES

1800 DIXON STREET, SUITE C

DES MOINES, IA 50316

PHONE: 515-263-6929

FAX: 515-263-6515
MARYLAND

BALTIMORE

6660 SANTA BARBARA RD.

SUITE 22-24

ELKRIDGE, MD 21075

PHONE: 410-579-2135

FAX: 410-579-2677

Escritérios Baldor District da sua regiao

MASSACHUSETTS
BOSTON
6 PULLMAN STREET
WORCESTER, MA 01606
PHONE: 508-854-0708
FAX: 508-854-0291
MICHIGAN
DETROIT
5993 ProgressDrive
STERLING HEIGHTS, MI 48312
PHONE: 586-978-9800
FAX: 586-978-9969
MINNESOTA
MINNEAPOLIS
21080 134TH AVE. NORTH
ROGERS, MN 55374
PHONE: 763-428-3633
FAX: 763-428-4551
MISSOURI
STLOUIS
422 INDUSTRIAL DRIVE
MARYLAND HEIGHTS, MO 63043
PHONE: 314-298-1800
FAX: 314-298-7660
KANSAS CITY
1501 BEDFORD AVENUE
NORTH KANSAS CITY, MO 64116
PHONE: 816-587-0272
FAX: 816-587-3735
NEW YORK
AUBURN
ONE ELLIS DRIVE
AUBURN, NY 13021
PHONE: 315-255-3403
FAX: 315-253-9923
NORTH CAROLINA
GREENSBORO
1220 ROTHERWOOD ROAD
GREENSBORO, NC 27406
PHONE: 336-272-6104
FAX: 336-273-6628
OHIO
CINCINNATI
2929 CRESCENTVILLE ROAD
WEST CHESTER, OH 45069
PHONE: 513-771-2600
FAX: 513-772-2219
CLEVELAND
8929 FREEWAY DRIVE
MACEDONIA, OH 44056
PHONE: 330-468-4777
FAX: 330-468-4778
OKLAHOMA
TULSA
7170 S. Braden, Suite140
Tulsa, OK 74136
PHONE: 918-366-9320
FAX: 918-366-9338
OREGON
PORTLAND
20393 SW AVERY COURT
TUALATIN, OR 97062
PHONE: 503-691-9010
FAX: 503-691-9012
PENNSYLVANIA
PHILADELPHIA
1035 THOMAS BUSCH
MEMORIAL HIGHWAY
PENNSAUKEN, NJ 08110
PHONE: 856-661-1442
FAX: 856-663-6363

PITTSBURGH
159 PROMINENCE DRIVE
NEW KENSINGTON, PA 15068
PHONE: 724-889-0092
FAX: 724-889-0094
TENNESSEE
MEMPHIS
4000 WINCHESTER ROAD
MEMPHIS, TN 38118
PHONE: 901-365-2020
FAX: 901-365-3914
TEXAS
DALLAS
3040 QUEBEC
DALLAS, TX 75247
PHONE: 214-634-7271
FAX: 214-634-8874
HOUSTON
10355 W. LittleYorkRd.
Suite300
Houston, TX 77041
PHONE: (281) 977-6500
FAX: (281) 977-6510
UTAH
SALT LAKE CITY
2230 SOUTH MAIN STREET
SALT LAKE CITY, UT 84115
PHONE: 801-832-0127
FAX: 801-832-8911
WISCONSIN
MILWAUKEE
2725 SOUTH 163RD STREET
NEW BERLIN, W1 53151
PHONE: 262-784-5940
FAX: 262-784-1215

INTERNATIONAL SALES
FORT SMITH, AR
P.0. BOX 2400
FORT SMITH, AR 72902
PHONE: 479-646-4711
FAX: 479-648-5895

CANADA
EDMONTON, ALBERTA
4053-92 STREET
EDMONTON, ALBERTA T6E 6R8
PHONE: 780-434-4900
FAX: 780-438-2600
TORONTO
OAKVILLE, ONTARIO
2750 COVENTRY ROAD
OAKVILLE, ONTARIO L6H 6R1
PHONE: 905-829-3301
FAX: 905-829-3302
MONTREAL, QUEBEC
5155, J.A. Bombardier
St-Hubert(Québec) Canada
J3Z 1G4
PHONE: 514-933-2711
FAX: 514-933-8639
VANCOUVER,
BRITISH COLUMBIA
1538 KEBET WAY
PORT COQUITLAM,
BRITISH COLUMBIA V3C 5M5
PHONE 604-421-2822
FAX: 604-421-3113
WINNIPEG, MANITOBA
54 PRINCESS STREET
WINNIPEG, MANITOBA R3B 1K2
PHONE: 204-942-5205
FAX: 204-956-4251

AUSTRALIA
UNIT 3, 6 STANTON ROAD
SEVEN HILLS, NSW 2147,
AUSTRALIA
PHONE: (61) (2) 9674 5455
FAX: (61) (2) 9674 2495
UNIT 8, 5 KELLETTS ROAD
ROWVILLE, VICTORIA, 3178
AUSTRALIA
PHONE: (61) (3) 9753 4355
FAX: (61) (3) 9753 4366

ELSALVADOR

RESIDENCIAL PINARES DE SUIZA

POL. 15 #44,

NVA. SAN SALVADOR,
EL SALVADOR

PHONE: +503 2288-1519
FAX: +503 2288-1518

CHILE
LuisThayerOjeda166,
0f402 - Providencia
Santiago, Chile
Phone: +56 2 816 9900

CHINA
160 SongSHENG road
SongjiangINDUSTRY ZONE
Shanghai201613, China
PHONE: +86 21 5760 5335
Fax: +86 21 5760 5336

GERMANY
DIESELSTRASSE 22
D-85551 KIRCHHEIM
MUNICH, GERMANY
PHONE: +49 89 90 5080
FAX: +49 89 90 50 8492

INDIA
14, COMMERCE AVENUE
MAHAGANESH COLONY
PAUD ROAD
PUNE - 411038
MAHARASHTRA, INDIA
PHONE: +9120 254527 17 /18
FAX: +9120 2545 27 19

ITALY
BaldorASR AG
SUCCURSALE DI Mendrisio
ViaBorromini, 20A
CH-6850 Mendrisio
Switzerland
PHONE: 0041 91 640 99 50
FAX: 0041 91 630 26 33

JAPAN
DIA BLDG 802,
2-21-1 TSURUYA-CHO,
KANAGAWA-KU
YOKOHAMA, 221-0835, JAPAN
PHONE: 81-45-412-4506
FAX: 81-45-412-4507

MEXICO
LEON, guanajuato
KM. 2.0 BLVD. AEROPUERTO
LEON 37545, GUANAJUATO,
MEXICO
PHONE: +52 477 761 2030
FAX: +52 477 761 2010

MIDDLE EAST & NORTH AFRICA
VSE INTERNATIONAL CORP.
P.0.BOX 5618
BUFFALO GROVE, IL 60089-5618
PHONE: 847 590 5547
FAX: 847 590 5587

PANAMA
AVE. RICARDO J. ALFARO
EDIFICIO SUN TOWERS MALL
PISO 2, LOCAL 55
CiudaddePanama, Panama
PHONE: +507 236-5155
Fax: +507 236-0591

SINGAPORE
18 KAKI BUKIT ROAD 3, #03-09
ENTREPRENEUR BUSINESS
CENTRE SINGAPORE 415978
PHONE: (65) 6744 2572
FAX: (65) 6747 1708

SWITZERLAND
POSTFACH 73
SCHUTZENSTRASSE 59
CH-8245 FEUERTHALEN
SWITZERLAND
PHONE: +41 52 647 4700
FAX: +41 52 659 2394

TAIWAN
1F, No126 Wenshan3rdStreet,
NantunDistrict,
TaichungCity408
TaiwanR.0.C
PHONE: (886) 4 238 04235
FAX: (886) 4 238 04463

UNITED KINGDOM
6 BRISTOL DISTRIBUTION PARK
HAWKLEY DRIVE
BRISTOL BS32 0BF U.K.
PHONE: +44 1454 850000
FAX: +44 1454 859001

VENEZUELA
Av. Roma. QtaelMilagro. Urb.
CaliforniaNorte
Caracas, 1070
Venezuela
Phonelfax: +58 212 272 7343
mobile: +58 414 114 8623
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